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บทคัดยอ 

การวิจัยครั้งน้ีเปนการวิจัยเชิงปริมาณ มีวัตถุประสงคเพ่ือ (1) ศึกษาความสัมพันธระหวางสัดสวนหน้ีครัวเรือนตอผลิตภัณฑ
มวลรวมภายในประเทศ (DEBTGDP) กับการเติบโตของยอดขายรถยนตในประเทศ (GSALE) และ (2) วิเคราะหผลกระทบของสัดสวน
หน้ีครัวเรือนตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ (DEBTGDP) ตอการเติบโตของยอดขายรถยนตในประเทศ (GSALE) โดยควบคุม
ปจจัยทางเศรษฐกิจมหภาค ไดแก อัตราดอกเบ้ียนโยบาย (POLICY) การเติบโตของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศท่ีแทจริง (GRGDP) 
และดัชนีความเช่ือมั่นผูบริโภค (CCI) การวิจัยใชขอมูลทุติยภูมิแบบอนุกรมเวลารายไตรมาส ชวง Q1/2555 ถึง Q4/2566 รวม 48 ไตร
มาส รวบรวมจากสภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย ธนาคารแหงประเทศไทย สํานักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 
และมหาวิทยาลัยหอการคาไทย วิเคราะหขอมูลดวยการถดถอยเชิงเสนพหุคูณดวยวิธีกําลังสองนอยท่ีสุด (OLS) และแบบจําลอง 
Autoregressive Distributed Lag (ARDL) ผลการวิจัยพบวา GRGDP มีผลกระทบเชิงบวกตอ GSALE อยางมีนัยสําคัญทางสถิติในทุก
แบบจําลอง (p < 0.001) POLICY มีผลกระทบเชิงลบอยางมีนัยสําคัญในระยะสั้น (p = 0.023) สวน DEBTGDP แมไมมีนัยสําคัญทาง
สถิติในระยะสั้น แตผลการทดสอบ Bounds F-Test (F = 4.883, p = 0.013) ยืนยันการมีความสัมพันธระยะยาว (Cointegration) 
ระหวางตัวแปร ขณะท่ี CCI ไมมีนัยสําคัญทางสถิติในทุกแบบจําลอง ผลการวิจัยช้ีวาการแกไขปญหาหน้ีครวัเรือนระดับสงูอยางยั่งยืนเปน
เง่ือนไขพ้ืนฐานของการฟนตัวของยอดขายรถยนตในประเทศในระยะยาว มากกวาการพ่ึงพามาตรการกระตุนระยะสั้นท่ีอาศัยการกอหน้ี 
 
คําสําคัญ: สัดสวนหน้ีครัวเรือนตอ GDP ยอดขายรถยนตในประเทศ ARDL Cointegration อัตราดอกเบ้ียนโยบาย 
 
Abstract 

This quantitative research aimed to (1) examine the relationship between the household debt-to-GDP ratio 
( DEBTGDP)  and domestic vehicle sales growth in Thailand ( GSALE) , and ( 2)  analyze the impact of the household 
debt- to- GDP ratio on domestic vehicle sales growth in Thailand ( GSALE) , controlling for macroeconomic factors 
including the policy interest rate (POLICY), real GDP growth (GRGDP), and the consumer confidence index (CCI). The 
study used quarterly secondary time- series data from Q1/ 2012 to Q4/ 2023 ( 48 quarters) , compiled from the 
Federation of Thai Industries, the Bank of Thailand, the National Economic and Social Development Council, and 
the University of the Thai Chamber of Commerce.  Data were analyzed using Ordinary Least Squares ( OLS)  and an 
Autoregressive Distributed Lag ( ARDL)  model.  The results showed that the GRGDP had a statistically significant 
positive effect on the GSALE across all models (p < 0.001), and the POLICY had a significant negative short-run effect 
(p = 0.023). Although the DEBTGDP was not statistically significant in the short run, the Bounds F-Test (F = 4.883, p 
=  0. 013)  confirmed a long- run cointegrating relationship among the variables, while the CCI was not significant in 
any model.  The findings indicate that sustainably addressing the high household debt level is a fundamental 
precondition for the long- run recovery of domestic vehicle sales, rather than relying on short- term debt- financed 
stimulus measures. 
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บทนํา 

อุตสาหกรรมยานยนตไทยมีบทบาทสําคัญตอโครงสรางเศรษฐกิจของประเทศ ท้ังในดานมูลคาทางเศรษฐกิจและการจางงาน 
โดยสรางมูลคาคิดเปนสัดสวนตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศสูงถึงประมาณรอยละ 10–11 รองรับแรงงานโดยตรงกวา 850,000 
คน และการจางงานทางออมในหวงโซอุปทานอีกราว 1.5 ลานตําแหนง จนไดรับการยอมรับในฐานะฐานการผลิตยานยนตช้ันนําของ
อาเซียน (ASEAN Briefing, 2025) ดวยขนาดและความสําคัญดังกลาว ความผันผวนในอุตสาหกรรมยานยนตจึงสงผลโดยตรงตอ
เสถียรภาพทางเศรษฐกิจและการจางงานของประเทศ ซึ่งสอดคลองกับขอเท็จจริงท่ีวายอดขายรถยนตในประเทศเผชิญการหดตัวอยางมี
นัยสําคัญในชวงไมก่ีปท่ีผานมา จากปจจัยกดดันท่ีซับซอนท้ังระดับอุตสาหกรรม วัฏจักรเศรษฐกิจ และโครงสรางเชิงระบบ 

เมื่อพิจารณาตนตอของปญหา พบวาการหดตัวของยอดขายรถยนตและความเขมงวดในการปลอยสินเช่ือของสถาบันการเงินมี
รากฐานมาจากปญหาเชิงโครงสรางท่ีหยั่งรากลึก น่ันคือ ภาวะหน้ีสินภาคครัวเรือนท่ีอยูในระดับสงูอยางตอเน่ือง โดยสัดสวนหน้ีครวัเรอืน
ตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศของไทยทรงตัวเหนือรอยละ 80 มากวาทศวรรษ และเคยแตะระดับสงูสุดท่ีรอยละ 96.5 ในป 2564 
ขณะท่ีสินเช่ือเชาซื้อรถยนตคิดเปนสัดสวนประมาณรอยละ 16 ของหน้ีครัวเรือนรวมในชวงป 2563–2566 และเมื่อพิจารณาคุณภาพ
สินเช่ือ พบวา ณ ไตรมาส 4 ป 2566 หน้ีท่ีไมกอใหเกิดรายได (NPLs) ในหมวดสินเช่ือรถยนตอยูท่ี 25,123 ลานบาท และกลุมหน้ีคาง
ชําระ 1–3 เดือน (Special Mention) มีมูลคารวมสูงถึง 3.62 แสนลานบาท ซึ่งเกือบครึ่งหน่ึงมาจากสินเช่ือเชาซื้อรถยนตโดยตรง 
(ธนาคารแหงประเทศไทย, 2566) 

ภาพระดับมหภาคขางตนสอดคลองกับผลสํารวจสถานภาพหน้ีครัวเรือนไทยป 2568 ของ ศูนยพยากรณเศรษฐกิจและธุรกิจ 
มหาวิทยาลัยหอการคาไทย (2568) ท่ีพบวาครัวเรือนไทยกวารอยละ 95.1 มีภาระหน้ีสิน หน้ีเฉลี่ยตอครัวเรือนสูงถึง 740,596.94 บาท 
ซึ่งเปนระดับสูงสุดในรอบ 4 ป และครัวเรือนกวารอยละ 46.3 ไมมีเงินออมสํารองฉุกเฉิน ขอมูลเหลาน้ีสะทอนวารายไดของครัวเรอืนไทย
จํานวนมากถูกดูดซับโดยภาระหน้ีเดิมจนแทบไมมีชองวางทางการเงิน ซึ่งสงผลโดยตรงตอการตัดสินใจซื้อสินคาคงทนมูลคาสูงอยาง
รถยนตท่ีตองพ่ึงพาสินเช่ือเชาซื้อ สอดคลองกับทฤษฎีการบริโภคของ Keynes (1936) และทฤษฎีรายไดถาวรของ Friedman (1957)  
ท่ีช้ีวาการบริโภคจะลดลงเมื่อรายไดสุทธิหลังหักภาระหน้ีลดลง 

แมงานวิจัยท่ีผานมาจะศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอตลาดยานยนตไวหลายดาน เชน ศราวุธ ปนสวาง และพัชรี ชัยกรณศิริ (2568) ท่ี
พบวาการเติบโตของอุตสาหกรรมการผลิตรถยนตไทยพ่ึงพาปจจัยภายนอกอยางการสงออกมากกวากําลังซื้อภายในประเทศ และ 
Maneejuk และคณะ (2564) ท่ีวิเคราะหความแตกตางของหน้ีครัวเรือนรายภูมิภาค แตยังขาดการศึกษาบทบาทของหน้ีครัวเรือนใน
ฐานะขอจํากัดเชิงโครงสรางตอการเติบโตของยอดขายรถยนตในประเทศ โดยเฉพาะในมิติความสัมพันธระยะยาว การศึกษาน้ีจึงมุงเติม
เต็มชองวางดังกลาว ดวยการวิเคราะหเชิงเศรษฐมิติท้ังในระยะสั้นและระยะยาว 
 
วัตถุประสงคการวิจัย 

1. เพ่ือศึกษาความสัมพันธระหวางสัดสวนหน้ีครัวเรือนตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศกับการเติบโตของยอดขายรถยนต
ในประเทศ 

2. เพ่ือวิเคราะหผลกระทบของสัดสวนหน้ีครัวเรือนตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศตอการเติบโตของยอดขายรถยนตใน
ประเทศ โดยควบคุมผลของปจจัยทางเศรษฐกิจมหภาคท่ีเก่ียวของ ไดแก อัตราดอกเบ้ียนโยบาย การเติบโตของผลิตภัณฑมวลรวม
ภายในประเทศท่ีแทจริง และดัชนีความเช่ือมั่นผูบริโภค 
 
วิธีดําเนินการวิจัย 

การวิจัยน้ีเปนการวิจัยเชิงปริมาณ ใชขอมูลทุติยภูมิแบบอนุกรมเวลารายไตรมาส ชวง Q1/2555 ถึง Q4/2566 รวม 48  
ไตรมาส โดยจุดเริ่มตนท่ีไตรมาสท่ี 1 ป 2555 เปนไปตามขอจํากัดเชิงนิยามของขอมูลหน้ีครัวเรือนของธนาคารแหงประเทศไทยท่ีปรับ
ขอบเขตการจัดเก็บใหครบถวนตั้งแตชวงเวลาดังกลาว ขอมูลรวบรวมจากสภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย (FTI) ธนาคารแหงประเทศ
ไทย (BOT) สํานักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สภาพัฒน) และศูนยพยากรณเศรษฐกิจและธุรกิจ มหาวิทยาลัย
หอการคาไทย (UTCC) 

ตัวแปรตามคือการเติบโตของยอดขายรถยนตในประเทศ (GSALE) วัดจากอัตราการเติบโตของยอดขายรถยนตภายในประเทศ
แบบปตอป เพ่ือลดความผันผวนตามฤดูกาล ตามสมการท่ี (1) 

 
 GSALEt = [(SALEt / SALEt−4) − 1] × 100 (1) 
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ตัวแปรอิสระประกอบดวย สัดสวนหน้ีครัวเรือนตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ (DEBTGDP) อัตราดอกเบ้ียนโยบาย 

(POLICY) การเติบโตของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศท่ีแทจริง (GRGDP) และดัชนีความเช่ือมั่นผูบริโภค (CCI) พรอมตัวแปรหุน 
(Dummy) 2 ตัว ไดแก D_FIRSTCAR สําหรับชวงนโยบายรถยนตคันแรก (Q1/2555–Q4/2556) และ D_COVID สําหรับชวงวิกฤต 
โควิด-19 (Q1/2563–Q4/2563) การศึกษาใชแบบจําลอง OLS เพ่ือทดสอบความสัมพันธเชิงโครงสรางและสมมติฐาน H1–H4 ตาม
สมการท่ี (2) โดยกําหนดให DEBTGDP และ POLICY เลื่อนเวลา 1 ไตรมาส เพ่ือสะทอนความลาชาในการสงผานผลกระทบของนโยบาย
การเงินและภาวะเศรษฐกิจไปสูการตัดสินใจซื้อและการอนุมัติสินเช่ือ 

 

 GSALEt = β0 + β1DEBTGDPt−1 + β2POLICYt−1 + β3GRGDPt + β4CCIt + β5D_FIRSTCAR + β6D_COVID + εt (2) 
 

เพ่ือวิเคราะหความสัมพันธระยะสั้นและระยะยาว การศึกษาใชแบบจําลอง Autoregressive Distributed Lag (ARDL) ดวย
วิธี Bounds Testing ของ Pesaran, Shin และ Smith (2001) ตามสมการท่ี (3) ซึ่งเหมาะสมกับตัวแปรท่ีมีอันดับการรวมแตกตางกัน 
(I(0) และ I(1)) และมีคุณสมบัติท่ีดีกับขนาดตัวอยางจํากัด 

 

 ΔGSALEt = α0 + ΣαiΔGSALEt−i + ΣγjΔDEBTGDPt−j + ΣδkΔPOLICYt−k + ΣθlΔGRGDPt−l +ΣφmΔCCIt−m + 

λECt−1 + μt  (3) 
 

ข้ันตอนการวิเคราะหประกอบดวย การทดสอบความน่ิง (Stationarity) ดวยวิธี Augmented Dickey-Fuller (ADF) การ
ประมาณคาดวย OLS พรอมตรวจสอบปญหา Heteroskedasticity (Breusch-Pagan) Serial Correlation (Breusch-Godfrey) และ 
Multicollinearity (VIF) จากน้ันจึงประมาณคาดวย ARDL และทดสอบ Bounds Test เพ่ือตรวจหา Cointegration ท้ังน้ี การศึกษา
ไมไดใชแบบจําลอง Vector Autoregression (VAR) เน่ืองจากวัตถุประสงคมุงทดสอบผลกระทบท่ีมีทิศทางความสัมพันธชัดเจนตาม
กรอบทฤษฎี ซึ่ง OLS และ ARDL เพียงพอตอการตอบวัตถุประสงคท้ังสองขอ 
 
ผลการวิจัย 

การวิเคราะหขอมูลอนุกรมเวลา 48 ไตรมาส พบวาการเติบโตของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศท่ีแทจริง (GRGDP) และ
อัตราดอกเบ้ียนโยบาย (POLICY) เปนปจจัยท่ีมนัียสําคัญทางสถิติในแบบจําลอง OLS ขณะท่ีสัดสวนหน้ีครัวเรือนตอผลิตภัณฑมวลรวม
ภายในประเทศ (DEBTGDP) และดัชนีความเช่ือมั่นผูบริโภค (CCI) ไมมีนัยสําคัญใน OLS แตผลการทดสอบ ARDL Bounds Test ยืนยัน
ความสัมพันธระยะยาวระหวางตัวแปรท้ังหมด รายละเอียดมีดังน้ี 

 
ตารางท่ี 1 
สถิติเชิงพรรณนาของตัวแปรในการศึกษา (Q1/2555–Q4/2566) 
 

ตัวแปร Min 1st Qu. Median Mean 3rd Qu. Max 

GSALE (%) -50.603 -13.627 -1.446 5.732 16.215 250.623 

DEBTGDP (%) 68.100 77.700 79.600 80.580 86.450 90.800 

POLICY (%) 0.500 1.250 1.500 1.599 2.000 3.000 

GRGDP (%) -12.180 1.715 2.790 2.386 3.851 15.468 

CCI (ดัชนี) 24.330 36.290 39.730 40.680 45.120 55.400 

ท่ีมา: คํานวณจากขอมลู FTI, BOT, สภาพัฒน และ UTCC ชวง Q1/2555–Q4/2566 
 
จากตารางท่ี 1 GSALE มีคาเฉลี่ยรอยละ 5.73 ตอป แตผันผวนสูงมาก (ต่ําสุด -50.603 ในชวงโควิด-19 และสูงสุด 250.623 

จากผลของฐานต่ําและนโยบายรถยนตคันแรก) DEBTGDP มีคาเฉลีย่รอยละ 80.580 และสูงสุดรอยละ 90.800 สะทอนภาระหน้ีท่ีเกิน
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เกณฑปลอดภยั (รอยละ 80) มาตอเน่ือง สวน CCI มีคาเฉลี่ย 40.680 ซึ่งต่ํากวาเกณฑกลาง 50 บงช้ีวาผูบรโิภคไทยไมมั่นใจตอเศรษฐกิจ
เปนสวนใหญตลอดชวงท่ีศึกษา 

 
ตารางท่ี 2 
ผลการทดสอบ Unit Root ดวยวิธี Augmented Dickey-Fuller (ADF) 
 

ตัวแปร ADF p-value ผลการทดสอบ อันดับการรวม 

GSALE 0.0100 Stationary * I(0) 

DEBTGDP 0.3185 Non-stationary I(1) 

POLICY 0.9291 Non-stationary I(1) 

GRGDP 0.0156 Stationary * I(0) 

CCI 0.1346 Non-stationary I(1) 

หมายเหตุ: * มีนัยสําคัญท่ีระดับ 0.05 | DEBTGDP, POLICY และ CCI กลายเปน Stationary หลังทํา First Difference จึงจัดเปน I(1) 
| ท่ีมา: ผลการวิเคราะหดวยโปรแกรม R 
 

ผลการทดสอบ ADF พบวา GSALE และ GRGDP มีคุณสมบัติ Stationary ท่ีระดับ Level จัดเปน I(0) สวน DEBTGDP, 
POLICY และ CCI เปน I(1) (Stationary หลังทํา First Difference) เมื่อตัวแปรมีอันดับการรวมไมเทากัน แบบจําลอง ARDL จึงเปน
เครื่องมือท่ีเหมาะสม เพราะรองรับตัวแปรท่ีมีอันดับการรวมตางกันไดในแบบจําลองเดียว นอกจากน้ี คาสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธระหวาง
ตัวแปรอิสระทุกคูมีคาต่ํากวา 0.8 และคา Variance Inflation Factor (VIF) ของทุกตัวแปรต่ํากวาเกณฑ 10 (สูงสุดคือ DEBTGDP ท่ี 
4.944) จึงยืนยันวาแบบจําลองไมมีปญหาภาวะรวมเสนตรงพหุ (Multicollinearity) 

 
ตารางท่ี 3 
ผลการประมาณคาแบบจําลอง OLS (Robust Standard Errors: HC1) 
 

ตัวแปร Coefficient Robust SE t-value p-value นัยสําคัญ 

Intercept 29.994 50.769 0.591 0.558  

DEBTGDP (lag1) -0.840 0.722 -1.164 0.251  

POLICY (lag1) -13.306 5.630 -2.363 0.023 * 

GRGDP 10.641 2.315 4.596 <0.001 *** 

CCI 0.702 0.477 1.471 0.149  

D_FIRSTCAR 69.128 20.499 3.372 0.002 ** 

D_COVID 80.267 25.923 3.096 0.004 ** 

หมายเหตุ: *** p<0.001, ** p<0.01, * p<0.05 | Robust SE ใชวิธี HC1 เพ่ือแกปญหา Heteroskedasticity | Adjusted R² = 
0.832 | F-statistic = 39.71 (p<0.001) | ท่ีมา: ผลการวิเคราะหดวยโปรแกรม R 
 

แบบจําลอง OLS มีคา Adjusted R² เทากับ 0.832 อธิบายความผันแปรของ GSALE ไดรอยละ 83.2 ผลการทดสอบ
สมมติฐานพบวา สัดสวนหน้ีครัวเรือนตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ (H1) มีคาสัมประสิทธ์ิ -0.840 ซึ่งมีทิศทางเชิงลบตาม
สมมติฐาน แตไมมีนัยสําคัญทางสถิติ (p = 0.251) จึงไมปฏิเสธ H0 ในระยะสั้น อัตราดอกเบ้ียนโยบาย (H2) มีคาสัมประสิทธ์ิ -13.306 
และมีนัยสําคัญ (p = 0.023) กลาวคือ เมื่ออัตราดอกเบ้ียเพ่ิมข้ึนรอยละ 1 การเติบโตของยอดขายรถยนตในไตรมาสถัดไปลดลงรอยละ 
13.31 การเติบโตของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศท่ีแทจริง (H3) มีคาสัมประสิทธ์ิ 10.641 และมีนัยสําคัญสูงมาก (p < 0.001) 
สวนดัชนีความเช่ือมั่นผูบริโภค (H4) มีทิศทางเชิงบวกตามสมมติฐานแตไมมีนัยสําคัญ (p = 0.149) 



การประชุมวิชาการระดับชาติดานวิทยบริการ เทคโนโลยีสารสนเทศและสหสาขาวิชา พ.ศ. 2569 
The National Conference on Academic Resource, Information Technology and Multidisciplinary 2026  

Page | 365  

ตารางท่ี 4 
ผลการทดสอบ ARDL Bounds F-Test 
 

การทดสอบ คาสถิติ p-value ผลการทดสอบ 

Bounds F-Test (Wald) F = 4.883 0.013 มี Cointegration * 

ARDL Model R² 0.790 — อธิบายความแปรปรวนได 79.0% 

Adjusted R² 0.739 — — 

หมายเหตุ: * มีนัยสําคัญท่ีระดับ 0.05 | k=4, T=48 | Critical Values อางอิงจาก Pesaran et al. (2001) | ท่ีมา: ผลการวิเคราะหดวย
โปรแกรม R 
 

ผลการทดสอบ Bounds F-Test ไดคา F-statistic = 4.883 (p = 0.013) ซึ่งมีนัยสําคัญท่ีระดับ 0.05 แสดงวามีความสัมพันธ
ระยะยาว (Cointegration) ระหวาง GSALE กับตัวแปรอิสระท้ังหมด ผลน้ียืนยันวาความสัมพันธ DEBTGDP) กับ GSALE ไมไดเปน
เพียงปรากฏการณระยะสั้น หากแตเปนความสัมพันธเชิงโครงสรางระยะยาว นอกจากน้ี เมื่อพิจารณาผลสุทธิของ DEBTGDP ในพลวัต
ระยะสั้นของ ARDL พบวามีทิศทางเปนลบ (-0.36) สอดคลองกับสมมติฐาน และ GRGDP ยังคงมีนัยสําคัญสูง (13.02, p < 0.001) 
เชนเดียวกับใน OLS 
 
สรุปผลการวิจัย 

การศึกษาน้ีทดสอบสมมติฐานท้ัง 4 ขอ ดวยแบบจําลอง OLS และ ARDL สรุปผลแสดงในตารางท่ี 5 
 
ตารางท่ี 5 
สรุปผลการทดสอบสมมติฐานการวิจัย 
 

สมมติฐาน ตัวแปร ทิศทางท่ีคาดหวัง ผล OLS ผล ARDL สรุป 

H1 DEBTGDP เชิงลบ ลบ (ไมมีนัยสําคัญ) 
ลบสุทธิ (ระยะสั้น); มี 
Cointegration (ระยะ
ยาว) 

ไมปฏเิสธ H0 

H2 POLICY เชิงลบ ลบ* (p=0.023) ลบ (ไมมีนัยสําคัญ) ปฏิเสธ H0 

H3 GRGDP เชิงบวก บวก*** (p<0.001) บวก*** (p<0.001) ปฏิเสธ H0 

H4 CCI เชิงบวก บวก (ไมมีนัยสําคัญ) บวก (ไมมีนัยสําคัญ) ไมปฏเิสธ H0 

หมายเหตุ: การสรุปผลอางอิงจากแบบจําลอง OLS เปนหลัก สวน ARDL ใชวิเคราะหพลวัตระยะสั้นและระยะยาว (Cointegration) 
เพ่ิมเตมิ 
 

ผลการวิจัยท่ีสําคัญสรุปได 4 ประการ ประการแรก DEBTGDP (H1) มีคาสัมประสิทธ์ิเปนลบในทุกแบบจําลองตามทิศทางท่ี
คาดการณ แมไมมีนัยสําคัญใน OLS แต Bounds Test ยืนยันความสมัพันธระยะยาว (Cointegration) สะทอนบทบาทเชิงโครงสรางท่ี
มีอยูจริง ประการท่ีสอง POLICY (H2) มีผลกระทบเชิงลบอยางมีนัยสําคัญในระยะสั้น (p = 0.023) ประการท่ีสาม GRGDP (H3) เปน
ปจจัยท่ีมีนัยสําคัญสูงสุดในทุกแบบจําลอง (p < 0.001) สอดคลองกับทฤษฎีการบริโภคของ Keynes (1936) และประการท่ีสี่ CCI (H4) 
ไมมีนัยสําคัญในทุกแบบจําลอง 

 
การอภิปรายผล 

การท่ี DEBTGDP มีคาสัมประสิทธ์ิเปนลบในทุกแบบจําลองแมไมมีนัยสําคัญใน OLS สะทอนกลไกตามทฤษฎีรายไดถาวรของ 
Friedman (1957) และทฤษฎีภาระหน้ีลนพนตัวของ Krugman (1988) ท่ีวาภาระหน้ีสะสมระดับสูงบ่ันทอนท้ังความสามารถและความ
เต็มใจของครัวเรือนในการกอหน้ีใหมเพ่ือซื้อสินคาคงทน สอดคลองกับแนวคิด Indebted Demand ของ Mian และคณะ (2021) ท่ี



การประชุมวิชาการระดับชาติดานวิทยบริการ เทคโนโลยีสารสนเทศและสหสาขาวิชา พ.ศ. 2569 
The National Conference on Academic Resource, Information Technology and Multidisciplinary 2026  

Page | 366  

อธิบายวารายไดสวนเพ่ิมของครัวเรือนท่ีมีหน้ีสูงจะถูกนําไปชําระหน้ีมากกวาการบริโภคใหม การท่ี ARDL พบ Cointegration จึงบงช้ีวา
ความสัมพันธน้ีเปนเชิงโครงสรางระยะยาว ไมใชเพียงความสัมพันธเชิงวัฏจักร ซึ่งสอดคลองกับทฤษฎีวงจรชีวิตของ Modigliani และ 
Brumberg (1954) 

ผลท่ี POLICY มีนัยสําคัญเชิงลบใน OLS สะทอนบทบาทของนโยบายการเงินผานชองทางตนทุนสินเช่ือเชาซื้อ ซึ่งเปนชองทาง
หลักของการซื้อรถยนตในไทย และสอดคลองกับการศึกษาของ Gavazza และ Lanteri (2021) ท่ีพบวาการเขมงวดสินเช่ือสงผลเชิงลบ
แบบทวีคูณตอตลาดรถยนต ความแตกตางของผล POLICY ระหวาง OLS และ ARDL อธิบายไดจากลักษณะแบบจําลองท่ีตางกัน โดย 
OLS ประมาณผลกระทบสุทธิ ณ จุดเวลาเดียว สวน ARDL พิจารณาพลวัตระยะสั้นและระยะยาวพรอมกัน ทําใหผลของ POLICY ใน
ระยะสั้นถูกหักลางบางสวนโดยการปรับตัวของตัวแปรอ่ืน 

การท่ี GRGDP มีนัยสําคัญสูงสุดในทุกแบบจําลองยืนยันวารถยนตเปนสินคาปกติ (Normal Goods) ท่ีความตองการขยายตัว
ตามรายได อยางไรก็ตาม แม GRGDP จะมีนัยสําคัญสูง ผลเชิงลบของ DEBTGDP ก็ยังคงปรากฏในทุกแบบจําลอง สะทอนวาแม
เศรษฐกิจจะเติบโต แตหากหน้ีครัวเรือนยังสูง ผลบวกจากการเติบโตทางเศรษฐกิจจะถูกหักลางบางสวนจากภาระหน้ีท่ีดูดซับกําลังซื้อ 
สวนการท่ี CCI ไมมีนัยสําคัญอธิบายไดวา CCI และ GRGDP เคลื่อนไหวในทิศทางเดียวกัน เมื่อแบบจําลองควบคุม GRGDP ท่ีวัดกิจกรรม
ทางเศรษฐกิจจริงไวแลว ผลของ CCI จึงถูกดูดซับไป ประกอบกับการซื้อรถยนตกวารอยละ 80 อาศัยสินเช่ือเชาซื้อ การตัดสินใจจึงข้ึนอยู
กับเง่ือนไขทางการเงินท่ีจับตองไดมากกวาความรูสึกของผูบริโภค 
 
ขอเสนอแนะ 

ผูกําหนดนโยบายและหนวยงานกํากับดูแลควรใหความสําคัญกับการติดตามผลกระทบของ DEBTGDP ในมิติเสถียรภาพระยะ
ยาว เน่ืองจากผลการทดสอบ Cointegration ยืนยันวาผลกระทบของ DEBTGDP สะสมตัวและสงผลผานกลไกเชิงโครงสรางในระยะ
ยาว มากกวาจะปรากฏทันทีในระยะสั้น ในดานนโยบายการเงิน การปรับลดอัตราดอกเบ้ียในชวงท่ียอดขายหดตัวจากปจจัยวัฏจักรจะ
ชวยลดตนทุนสินเช่ือเชาซื้อได แตควรระมัดระวังไมใหกอใหเกิดการสะสมหน้ีครัวเรือนในระดับท่ีสูงเกินไปจนยอนกลับมากดดันตลาดใน
ระยะยาว 

สําหรับผูประกอบการในอุตสาหกรรมยานยนต สามารถใช POLICY เปน Leading Indicator (เน่ืองจากมีผลแบบ Lag 1  
ไตรมาส) ติดตาม GRGDP ซึ่งเปนปจจัยขับเคลื่อนหลัก และใช DEBTGDP ในการวางแผนเชิงโครงสรางระยะ 5–10 ป นอกจากน้ี 
เน่ืองจาก GRGDP มีผลกระทบสูงสุด นโยบายท่ีมุงเพ่ิมรายไดท่ีแทจริงของครัวเรือนอยางยั่งยืน เชน การยกระดับทักษะแรงงานและการ
เพ่ิมผลิตภาพการผลิต จะกระตุนอุปสงครถยนตไดยั่งยืนกวามาตรการกระตุนระยะสั้นท่ีอาศัยการกอหน้ี 

อยางไรก็ตาม การศึกษาน้ีมีขอจํากัดดานจํานวนขอมูลท่ีจํากัดอยูท่ี 48 ไตรมาส ตามความพรอมของขอมูลหน้ีครัวเรือนภายใต
นิยามมาตรฐานปจจุบัน ซึ่งอาจสงผลตออํานาจการทดสอบทางสถิติของ DEBTGDP และ CCI การวิจัยในอนาคตควรขยายชวงเวลาให
ครอบคลุมถึงป 2567 เปนตนไป เพ่ิมตัวแปรดานโครงสรางตลาดรถยนตไฟฟา (EV) เมื่อขอมูลสะสมเพียงพอ และวิเคราะหในระดับ
จุลภาคดวยขอมูลครัวเรือนรายหนวย เพ่ือเขาใจกลไกการสงผานผลกระทบของหน้ีครัวเรือนตอการตัดสินใจซื้อรถยนตไดละเอียดยิ่งข้ึน 
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